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Обзор на основе открытых сообщений иностранных источников 

в области морской безопасности 
 

Ведущие мировые информационные и аналитические агентства в области 
морской безопасности в эти дни оценивают сложившуюся ситуацию для 
торгового судоходства на Ближнем Востоке после двух месяцев войны США                 
и Израиля против Ирана и в этой связи подводят итоги и прогнозируют развитие 
событий в регионе и за его пределами. В обобщенном виде это выглядит 
примерно так. 

Общая оценка морской ситуации 
По истечении двух недель перемирия сторон, объявленного 8 апреля, 

ситуация со свободой судоходства в регионе, особенно через Ормузский пролив, 
далека от нормальной. Движение судов через пролив, в общем-то, происходит, 
но под двойным контролем – со стороны Ирана и США, у которых разные 
критерии пропуска. К тому же такой сложный транзит сопровождается 
периодическими обстрелами судов, принудительными мерами со стороны 
вооруженных формирований и беспорядочным трафиком в отдельных частях 
этой акватории. 

В общем, к исходу второго месяца войны условия торгового судоходства 
через Ормузский пролив остаются избирательными, нестабильными и крайне 
переменчивыми. Растущее скопление крупных танкеров к востоку от пролива             
в районе порта Чабахара говорит о том, что из-за давления со стороны силовых 
органов суда перемещаются и скапливаются за пределами Персидского залива,      
и не восстанавливают движение в любую из сторон. Судовой трафик через 
пролив почти нулевой. Все операторы и суда действуют на свой страх и риск,                 
и ни у кого нет уверенности в восстановлении прежнего, довоенного режима.  

Иранская морская торговля 
Тем временем морская торговля Ирана мало-помалу продолжается. Она 

адаптируется к новым условиям, как пишут некоторые обозреватели, за счет 
обмана, создания заторов судов и смещения на восток. Логистическая база 
острова Харг в проливе функционирует, хотя и с меньшим еженедельным 
грузооборотом. В районе Бендер-Аббаса и других иранских портов происходят 
«темные» операции, наблюдается высокая загруженность и признаки 
непрозрачных морских потоков. Из-за снижения объемов поставок нефти                    
и растущей зависимости от теневой деятельности, подмены судов и обманных 
схем в сфере грузоперевозок общая ситуация осложняется. Тем не менее                   
с начала войны через Ормузский пролив прошло более 300 иранских судов. 

Прошедшие две недели режима прекращения огня в рамках перемирия 
привели к еще большей фрагментации операционной среды, в которой транзит 
по-прежнему затруднен, экспорт осуществляется с перебоями, а грань между 
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военными действиями и рисками для коммерческих перевозок стала еще более 
размытой. 

Действия США 
Военно-морским силам США была направлена директива действовать 

против судов под иранским флагом, любых судов, находящихся под санкциями 
США, а также против более широкой инфраструктуры теневого флота, 
поддерживающей иранскую торговлю. Директива также расширила определение 
контрабанды, включив в него товары двойного назначения, связанные с военной 
сферой Ирана или экономикой, поддерживающей войну.  

В свете этой директивы к 19 апреля деятельность ВМС США по 
обеспечению своих мер контроля вышла за пределы Ормузского пролива: их 
действия по обеспечению блокады Ирана расширились от мониторинга до 
активного перехвата судов-нарушителей американских санкций в любой точке 
мирового океана. Судовладельцы теперь сталкиваются со сложной ситуацией, 
когда тип груза, структура собственности и конечный пункт назначения могут 
стать причиной задержания судна даже за пределами непосредственной зоны 
блокады Ирана. 

Центральное командование США подтвердило, что уже на прошлой неделе 
несколько связанных с Ираном нефтяных танкеров были перехвачены                       
в Аравийском море, по радио им было дано указание изменить курс. Тактика 
блокады применяется к судам всех национальностей, направляющимся                       
в иранские порты или исходящим из них; при этом разрешается транзит судов, 
не связанных с Ираном. 

Суда идут на риск и проверяют систему контроля транзита 
Вторая неделя перемирия также показала, что введение блокады не 

приводит к повсеместному параличу. Некоторые суда идут на риск, продолжают 
исследовать новые маршруты, использовать территориальные воды                       
и испытывать на прочность механизмы контроля транзита. Только с 17 по 19 
апреля морское информационно-аналитическое агентство Windward («Уи́ндвёрд»)  
установило 20 торговых судов как потенциально нарушающих блокаду, в том 
числе семь судов, находящихся под санкциями. Среди них были танкеры-
газовозы, контейнеровозы и более мелкие суда, курсирующие между иранскими 
портами и ближайшими водами. Некоторые из этих судов использовали 
маршруты в территориальных водах, чтобы снизить риски. Два подсанкционных 
контейнеровоза под флагом Ирана вошли в порт Бендер-Аббас в период с 14 по 
18 апреля, следуя вдоль побережья Ирана в Оманском заливе. Какой-то танкер-
зомби попытался пройти через пролив, но развернулся и пошел обратно. 

Эти схемы и действия показывают, что ужесточение мер контроля 
повысило стоимость и риски перемещения грузов, но не устранило активное 
тестирование новой системы контроля теневым флотом и операторами, 
попавшими под  санкции. Такая система активно оспаривается. 
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Прямые атаки и захваты судов 
Серьезная эскалация конфликта произошла 18 апреля в результате прямых 

атак на коммерческие суда под флагами разных стран. Так, артиллерийскими 
катерами Корпуса стражей исламской революции (КСИР) в районе пролива 
были обстреляны несколько судов. Угроза усилилась 22 апреля, когда в узком 
проливе были атакованы три контейнеровоза, направлявшихся из Ирана                    
с выключенной автоматической идентификационной системой (АИС). Так, 
судно MSC FRANCESCA (флаг Панамы) было обстреляно, а затем захвачено и 
отконвоировано в иранские территориальные воды. Судно EPAMINONDAS 
(флаг Либерии) также подверглось обстрелу и задержанию, однако вопрос о его 
захвате остается спорным. Судно EUPHORIA (флаг Панамы)  также подверглось 
нападению, но успешно прошло через пролив. Эти инциденты напрямую 
повлияли на изменение курса ряда судов и подтвердили, что при принятии 
решений в сфере морских перевозок теперь следует учитывать не только 
политику или правила блокады, но и военный риск. 

Подобные действия в районе пролива знаменуют собой переход от 
сдерживания  и позиционной борьбы к прямому захвату и контролю над судами. 
Общее число судов, подвергшихся нападениям или обстрелам, начиная с 28 
февраля, возросло до 36. 

Как отмечают обозреватели, вторая неделя режима прекращения огня не 
снизила уровень угрозы. Напротив, она привела к более агрессивной фазе 
конфликта.  

Судоходство в Персидском заливе 
На второй неделе перемирия активность в Персидском заливе оставалась 

высокой, но все чаще проявлялась как реагирование судов на действия 
посторонних сил. В силу этого происходили колебания интенсивности трафика 
судов, в отдельных районах залива создавались заторы, «темная активность» 
временами снижалась, но в целом оставалась высокой. Агентство Windward 
приводит такие показатели: 18 апреля общее количество торговых судов                  
в Персидском заливе выросло до 919, затем 20 апреля снизилось до 870,                     
21 апреля – до 760, а 22 апреля снова выросло до 868.   

Такие колебания активности свидетельствуют о том, что этот рынок 
постоянно подстраивается под военные заявления, атаки, принудительные меры 
и риски, связанные с маршрутами. Даже когда объемы транзита частично 
восстанавливаются, окружающая система остается нестабильной. 

Итоги и прогнозы 
    Режим прекращения огня не стабилизировал ситуацию в морской 

системе, а напротив, привел к ее фрагментации, характеризующейся усилением 
контроля, адаптивным уклонением от портовых сборов, ограничением транзита                             
и возобновлением военных рисков.  
 Ормузский пролив остается «открытым», но под жестким контролем со 

стороны Ирана и США. Официальные лица США продолжают подчеркивать, 
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что Ормузский пролив остается открытым для судов, не заходящих в иранские 
порты. 
    Меры США по обеспечению блокады Ирана расширились. Согласно 

обновленным инструкциям, на суда под иранским флагом, суда, находящиеся 
под санкциями США, а также на все суда, подозреваемые в перевозке 
«контрабандных» грузов, теперь распространяется «право воюющей стороны на 
досмотр и обыск» – правовая норма, позволяющая проводить операции по 
досмотру и задержанию судов независимо от их местонахождения. 
 Морская тактика КСИР перешла от сдерживания и предупреждения              

к прямому столкновению, обстрелу и захвату судов, что существенно 
увеличивает риск коммерческого судоходства.  
    На данный момент до нормализации ситуации еще далеко, как не 

казалось кому-то еще пару недель назад. Система международного судоходства 
всё же действует, но за счет ограничения транзита, адаптивного 
позиционирования, расширения зон перехвата и более терпимого отношения к 
прямому воздействию на коммерческие суда. Основная тенденция – это 
дублирование контроля транзита плюс попытки прямых нарушений. 
    Уровень угрозы безопасности на море во всем регионе оценивается как 

КРИТИЧЕСКИЙ, и моряки предупреждены об усилении военно-морского 
присутствия, вызовах по УКВ-каналам радио и повышенных оперативных 
рисках, включая потенциальную минную угрозу и скопления судов вблизи 
якорных стоянок. 

 
---------------------- 
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* UKMTO (Центр координации морских торговых операций при ВМС Великобритании); 
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* JMIC (Объединенный морской информационный центр); https://www.ukmto.org/; 
* ARC (Обзор соблюдения требований к рискам); https://arc-preview.merlin-studios.co.uk/ 
* Обзоры в разделе Security («Безопасность»); https://safety4sea.com/category/safety-parent/security/ 
* Статья «Перемирие не привело к нормализации ситуации в Ормузском проливе»; 

https://safety4sea.com/windward-ceasefire-has-failed-to-establish-normalization-in-hormuz/ 
* Статья «США расширяют блокаду Ирана…»; https://gcaptain.com/u-s-expands-iran-blockade-with-

global-boarding-powers-broad-contraband-crackdown/ 
* Статья «Блокада со стороны США изменяет потоки судов, меняя их поведение»; 

https://safety4sea.com/windward-u-s-blockade-reshapes-flows-as-vessel-behavior-fragments/ 
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