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МОРСКАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ НА БЛИЖНЕМ ВОСТОКЕ С 

НАЧАЛОМ ВОЙНЫ В РЕГИОНЕ 
 

Актуальный обзор на основе открытых сообщений мировых  
информационных служб в области морской безопасности 

 
Ведущие мировые агентства и службы в области морской безопасности 2 марта 

с.г. опубликовали на своих веб-сайтах уведомления и рекомендации торговым 
судам и судоходным компаниям в связи с начавшейся 28 февраля с.г. войной на 
Ближнем Востоке. В обобщенном и относительно сжатом состоянии это выглядит в 
следующем виде. 

 

«Американо-израильский конфликт с Ираном» 
РЕЗЮМЕ 

28 февраля 2026 года США и Израиль совершили скоординированные 
нападения на Иран после безрезультатных непрямых переговоров между США и 
Ираном                     26 февраля. В ответ Иран нанес по Израилю серию ракетных 
ударов. Другие страны региона, включая Катар, Кувейт, ОАЭ и Бахрейн, также 
стали целями иранских ударов. 

Начавшийся американо-израильский конфликт с Ираном является серьезной 
эскалацией давней региональной напряженности. Это событие создало крайне 
нестабильную ситуацию с безопасностью на море, когда суда неизбежно 
сталкиваются с различными угрозами.  

Всем судам рекомендуется избегать прохождения через Персидский залив, 
Ормузский пролив, Оманский залив и Северную часть Аравийского моря. 
Также ожидаются побочные воздействия в Красном море, Баб-эль-Мандебском 
проливе и Аденском заливе; и этих районов также следует избегать. 
 
ОБЗОР СИТУАЦИИ 

Активное применение воздушных средств поражения 
За последние двое суток поступило несколько подтвержденных сообщений                    

о происшествиях, связанных с применением воздушных средств поражения                          
в Персидском и Оманском заливах, в водах Омана и ОАЭ. Пока неясно, являлись ли 
торговые суда прямыми мишенями, но есть подтвержденные сообщения о том, что 
несколько судов были поражены ракетами или БПЛА, или обломками после их 
перехвата средствами ПВО.  

Целями этих ударов оказались также порты, и это, скорее всего, продолжится. 
Американо-израильские удары были нанесены по иранским портам Асалуйе, Харг                
и Чабахар, которым в результате был нанесен ущерб. Иранские авиаудары были 
нанесены по портам Джебель-Али в ОАЭ и Дукм в Омане. Согласно сообщениям,              
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в результате авиаудара порт Джебель-Али приостановил бункеровочные операции, 
но вскоре они возобновились. 
Рекомендация: Ожидается, что в ближайшие несколько дней в регионе 
продолжится применение воздушных средств поражения. Угроза происшествий из-
за применения таких вооружений, включая прямые попадания и сопутствующий 
ущерб, высока в Персидском и Оманском заливах, как в портах, так                                     
и в территориальных водах. Это относится ко всем судам, независимо от их 
принадлежности. Угроза особенно высока в водах стран, где расположены военные 
базы США, включая ОАЭ, Оман, Бахрейн, Кувейт и Катар. 

Закрытие Ормузского пролива 
Вскоре после первых ударов с воздуха в СМИ появились сообщения о том, что 

Иран закрыл Ормузский пролив для судоходства. Суда в регионе также сообщили               
о получении сообщений по УКВ-каналу радио от организации, которая называла 
себя военно-морскими силами Ирана, о том, что пролив закрыт. Ряд судоходных 
компаний уже приостановил транзит через Ормузский пролив в связи с 
непредсказуемой ситуацией. Также поступали сообщения о том, что движение через 
Ормузский пролив значительно сократилось. Важно отметить, что, несмотря на 
подтвержденные сообщения об объявленном по морскому УКВ-каналу закрытии 
пролива, это не было официально подтверждено иранской революционной 
гвардией. 
Рекомендация: Всем судам следует избегать транзитных перевозок через 
Ормузский пролив. Это особенно касается судов, связанных с США и/или Израилем 
или перевозящих грузы из любой из этих стран. 

Электронные помехи 
В центры морской безопасности ранее поступали многочисленные сообщения 

об электронных помехах, воздействующих на навигационные приборы в 
Персидском заливе, Ормузском проливе и Оманском заливе. Этот вопрос был 
давней проблемой                в регионе из-за повышенной напряженности, но из-за 
нынешней эскалации ситуация обострилась. Теперь торговые суда не являются 
прямой мишенью в создании электронных помех, но, они косвенно страдают от 
стремления такого воздействия на военное оборудование и аппаратуру. 

Проблемы с навигационным оборудованием представляют серьезную угрозу 
для судов, повышая риск столкновений в обстановке вероятного хаоса из-за боевых 
действий. Это вызывает особую обеспокоенность вблизи портов в Персидском 
заливе, где заторы вызывают все большую обеспокоенность, поскольку портовые 
операции задерживаются или нарушаются. Электронные помехи, вероятно, усилятся 
и в Красном море, учитывая намерение хуситов возобновить нападения на 
проходящие суда. 
Рекомендация: Судам, работающим в Персидском заливе, Ормузском проливе, 
Оманском заливе и Красном море, рекомендуется проверять все электронные 
навигационные средства на наличие помех. Для подтверждения местоположения 
следует использовать неэлектронные методы определения местоположения. 
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Нападения хуситов в Красном море 
В ответ на нападение на Иран хуситы в Йемене объявили, что они немедленно 

возобновят нападения на торговые суда в Красном море. Сообщений о нападениях            
в Красном море пока не поступало, но, учитывая текущую ситуацию, такие 
нападения оцениваются как неизбежные. Хуситы не уточнили причины нападений, 
как это было в ходе предыдущих кампаний против судоходства, но весьма вероятно, 
что суда, связанные с США и Израилем, станут главными целями. Тем не менее, 
угроза нападения распространяется на все суда в Красном море, Баб-эль-
Мандебском проливе и Аденском заливе, учитывая опыт нападений хуситов на суда 
на основе неверной или устаревшей информации. 
Рекомендация: Следует избегать транзита через Красное море, Баб-эль-
Мандебский пролив и Аденский залив. Это относится ко всем судам, но особенно                 
к судам, связанным с США и/или Израилем или перевозящим грузы из любой из этих 
стран. 

 
В итоге уровень риска для судоходства в регионе оценивается как  
КРИТИЧЕСКИЙ 

 
 
 
 

__________________________ 
Использованы публикации веб-сайтов следующих организаций: 
* UKMTO (Центр координации морских торговых операций при ВМС Великобритании); 

https://www.ukmto.org/; 
* JMIC (Объединенный морской информационный центр); https://www.ukmto.org/; 
* MSCIO (Центр морской безопасности в Индийском океане); https://www.mscio.eu/; 
* ARC (Обзор соблюдения требований к рискам); https://arc-preview.merlin-studios.co.uk/ 
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