
ФЕДЕРАЛЬНОЕ БЮДЖЕТНОЕ УЧРЕЖДЕНИЕ 

 

«СЛУЖБА МОРСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ»  

 

МОРСКАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ В 2025 ГОДУ. 
ТЕНДЕНЦИИ И ПРОГНОЗЫ. 

(Обзор зарубежных СМИ) 
 

Международные морские СМИ продолжают подводить итоги обеспечения 
морской безопасности в мире в 2024 году и строить прогнозы в этом отношении на 
2025 год. Справедливо отмечается, что прогнозы вырисовываются на основе 
достигнутых результатов и очевидных тенденций, а также вероятных намерений                
и решений государств по изменению создавшейся ситуации. Построение прогнозов                
усложняют происходящие военные конфликты, неожидаемые проявления 
геополитического соперничества стран в некоторых морских регионах мира                       
и многое другое. Всего учесть невозможно, и поэтому прогнозы – всего лишь 
предположения, которые не всегда сбываются. Исходя из этого, предлагаемый ниже 
беспристрастный обзор опубликованных в иностранных СМИ прогнозов не следует 
воспринимать как совершенно правильные выводы или рекомендации.  

Итак, некоторые известные интернет-порталы предлагают вниманию читателей 
свои варианты прогнозов на 2025 год, наиболее убедительный из которых, по 
мнению авторитетных экспертов, выглядит приблизительно так. 
 

Основные регионы с рисками для судоходства 
• Красное море и Аденский залив. Судоходство в этих акваториях является  

опасным ввиду происходящих или очень возможных нападений йеменских 
боевиков-хуситов.  

Причины – политические, причем глубокие и многосторонние, устранить 
которые полностью в текущем году вряд ли удастся. Несмотря на временное 
прекращение огня в Красном море с 19 января с.г. и проведение военно-морскими 
силами стран Запада военных операций по борьбе с боевиками-хуситами в защиту 
торгового судоходства, нападения хуситов продолжатся. США планируют перейти 
от военно-морской к воздушной поддержке судоходства, в то время как ВМС ЕС 
(EUNAVFOR) предлагает ограниченное сопровождение судов. Израильские 
авиаудары по йеменской инфраструктуре могут временно нарушить операции 
хуситов, однако без существенных изменений в политике их долгосрочная угроза 
скорее всего сохранится. Поэтому коммерческое судоходство в Красном море                          
и Аденском заливе останется уязвимым и рискованным.  

• Северо-западная часть Индийского океана, включая Аденский                   
и Оманский заливы. Судоходство в этих акваториях сопряжено с реальными 
рисками нападений сомалийских пиратов. 

Причины? Всеобщая самоуспокоенность достижениями: с 2017 г. до декабря 
2023 г. в этом регионе не было отмечено ни одного случая пиратства, хотя коренные 
причины этого явления остались те же, что были 20 лет назад. Поэтому с ноября 
2023 года было зарегистрировано более 40 случаев пиратства в районе Сомали, 
включая захват трех балкеров и десятка рыболовных судов. Тем не менее в 2024 
году основное внимание государств было обращено на противодействие хуситам                  
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в Красном море и военно-политическим противостояниям в разных частях мирового 
океана, а вопрос возрождавшегося сомалийского пиратства отошел на второй план.  

В Индийском океане вдоль восточноафриканского побережья в 2025 году 
ожидается всплеск пиратства, чему будет способствовать вакуум безопасности, 
образовавшийся в результате вывода военно-морских сил США и ЕС с территории 
Сомали, а также использование захваченных в прошлом году рыболовных судов                    
в качестве плавучих пиратских баз. Ситуация может обостриться без устойчивой 
международной военно-морской поддержки. В связи с этим Евросоюз  два месяца 
назад продлил свою антипиратскую военную операцию «Аталанта» до 2027 года, 
подчеркнув реальную угрозу пиратства, по крайней мере, до конца 2026 года.   

• Западная Африка, включая Гвинейский залив. Судоходство в этом 
регионе подвержено отдельным случаям пиратства и вооруженного разбоя. 

Причинами этого, как отмечают эксперты, являются основные социально-
экономические факторы и укоренившаяся преступность, в том числе связанная                  
с кражей и контрабандой нефти и нефтепродуктов в прибрежных районах и на море, 
которая подпитывает морское пиратство и разбой. В то же время количество таких 
происшествий в последние годы понемногу уменьшается (в 2024 году их было 18,              
а в 2023 году – 22) благодаря отдельным и совместным усилиям государств региона. 
Основное беспокойство местных властей по-прежнему вызывают незаконные 
проникновения на суда в портах, периодические попытки захвата судов пиратами              
и разбойниками на внешнем рейде и иногда за пределами территориальных вод. 

Некоторые обозреватели указывают на потенциальную вероятность 
распространения сахельского терроризма на прибрежные государства, что                          
в дальнейшем могло бы негативно повлиять на безопасность на море. 

В общем и целом заметного изменения ситуации в регионе в наступившем 
году не ожидается. 

• Юго-Восточная Азия. Судоходство в регионе подвержено регулярному 
разбою, в том числе вооруженному, и потому сопряжено с рисками.  

К разбою, напомним, относятся незаконные проникновения на суда, кражи, 
ограбления и захваты судов в территориальных водах.  

По показателям последних лет количество происшествий, связанных                      
с пиратством и разбоем, в этом регионе растет и опережает другие регионы. Случаев 
пиратства немного (всего два в 2024 г. в индонезийском архипелаге), а вот разбоя 
предостаточно – 70 случаев в том же году. За неполные два месяца 2025 года только 
в Сингапурском и Малаккском проливах было зарегистрировано 17 происшествий, 
что почти втрое превышает их количество за аналогичный период 2024 года                      
(6 происшествий). Это недавно побудило морские власти приморских государств 
региона выпустить новые рекомендации по безопасности для транзитных судов. 

Причин такого ухудшения ситуации – целый ряд, но одной из главных является 
отсутствие необходимой согласованности во взаимодействии государств региона.               
К сожалению, эта тревожная тенденция сохранится в 2025 году и потому 
улучшение безопасности  судоходства в регионе маловероятно. 
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• Черноморский регион. Судоходство по Черному морю подвержено 
серьезным рискам из-за продолжающегося вооруженного конфликта между 
Украиной и Россией. 

В ходе конфликта стороны наносят ракетные и авиаудары по наземным                      
и морским целям, применяют БПЛА и безэкипажные катера, ведут радио-
электронную борьбу. Усилия региональных ВМС по обезвреживанию кочующих по 
Черному морю морских мин могут ослабить один аспект угрозы судоходству, но не 
обеспечат морскую безопасность в целом, поскольку обе стороны конфликта 
продолжают стратегические морские операции. 

Серьезные риски для судоходства сохраняться до окончания 
вооруженного конфликта между Украиной и Россией, 

• Южно-Китайское море. Судоходство в некоторых частях этого моря 
становится рискованным из-за действий и намерений прибрежных и некоторых 
других государств. 

Причины – геополитические: Китай, как пишут морские обозреватели, 
расширяет свое морское присутствие, а Манила (Филиппины) осуждает такое 
расширение  как «агрессивное и насильственное». О́тмель Скарборо, находящаяся               
в исключительной экономической зоне Филиппин, остается очагом региональной 
напряженности. Развертывание американских ракетных комплексов Typhon 
(«Тайфун») на севере Филиппин в 2024 году еще больше обострило отношения, 
побудив Китай усилить свое военное патрулирование региона. Государственные 
СМИ Пекина подчеркивают намерение Китая утвердить суверенитет над Южно-
Китайским морем, а постоянные военные учения и усиленный мониторинг 
воздушного пространства подкрепляют эту позицию. 

Южно-Китайское море готово стать геополитической горячей точкой                    
с потенциальными перебоями в судоходстве из-за растущей напряженности 
между Китаем, США и региональными союзниками.  

• Район Панамского канала.  Судоходство в районе Панамского канала                 
и по самому каналу может быть осложнено действиями правоохранительных 
органов или даже военно-морских сил.  

Причины  – геополитические: обострение напряженности в отношениях между 
США и Китаем по вопросу контроля над каналом и возрастания общего влияния 
Китая в регионе. Всё это, как полагают эксперты, вызывает обеспокоенность США 
тем, что может повлиять на военную логистику США и маршруты коммерческих 
перевозок, особенно в случае геополитических конфликтов.  

Ослабление создавшейся напряженности в ближайшее время 
маловероятно. 

 
Прогнозы по кибербезопасности в морской отрасли  

Все эксперты по вопросам морской безопасности отмечают, что в 2025 году 
глобальный морской сектор столкнется с изощренными угрозами кибер-
безопасности, такими как атаки с использованием искусственного интеллекта, 
программ-вымогателей и уязвимостей операционных технологий. При этом 
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спонсируемые государствами кибероперации будут требовать от отрасли усиления 
своей защиты для обеспечения безопасности не только морского судоходства, но                
и всей деятельности во все более цифровой и взаимосвязанной среде.  

Это, однако, другая большая тема, обзор по которой, видимо, следует 
подготовить  отдельно. 

 
Некоторые общие выводы 

•    Хотя, по данным Центра сообщений о пиратстве (IMB PRC) 
Международного морского бюро, в 2024 году количество нападений на суда в мире 
сократилось на 3% по сравнению с 2023 годом, морское пиратство и вооруженный 
разбой по-прежнему представляют постоянную угрозу для моряков. 

•    Тревожной тенденцией является рост применения насилия и угроз                                
в отношении экипажей судов. IMB PRC сообщает, что общее число членов 
экипажей, пострадавших от пиратства и вооруженного разбоя, удвоилось второй год 
подряд: с 55 в 2022 году до 102 в 2023 году и 151 в 2024 году. Агентство также 
отметило дальнейший рост применения оружия. В 2024 году огнестрельное оружие 
или ножи были зарегистрированы в 65 происшествиях по сравнению с 55 в 2023 
году. 

•    Уровень угрозы, исходящей от пиратства и вооруженного разбоя на море,                
а также возможности и методы действий преступников различаются в разных 
регионах, но могут меняться довольно быстро. 

 
-------------------------- 
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